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Dieselrauchmessung: Von der Bacharachzahl zum Triibungskoeffizienten

Seit Einfuhrung der obligatorischen
Abgaswartung fur Dieselfahrzeuge
beschaftigen sich viele Fachleute in
Garagen mit der Frage: Kann man die
bei der Fahrzeugtypenprufung ermit-
telten Bacharach-Filterschwarzungs-
zahlen zu Trubungskoeffizienten, wie
sie mit modernen EG-kompatiblen
Geraten gemessen werden, umwan-
deln? Leider ist dies nicht méglich.
Der Grund liegt in den beiden
Rauchmessmethoden, die kaum Ge-
meinsamkeiten aufweisen

Beider Messung mitder Filterpumpe
(Bacharachzahl) sammelt man die
Rauchpartikel wahrend der freien Be-
schleunigung fur rund 7 s auf dem
Filterpapier und bestimmt danach die
Schwarzung des Papiers. Man sum-
miert sozusagen den Rauch uber die-
se Zeit. Die ,gesammelte” Rauch-
menge wird in den Prinzipskizzen (Fi-
guren) in grober Naherung durch die
blaue Flache dargestellt.

Je nach Motortyp wird ein kurzerer
oder langerer Rauchstoss innerhalb
der Zeitschranken produziert. Beim
kurzen Rauchstoss wird somit weni-
ger Rauch gesammelt als beim lan-
gen Rauchstoss. Der Papierfilter ist
dadurch weniger geschwarzt. Das
fuhrt zu einer kleineren Bacharachzahl

Bel der Rauchmessung mit dem
Trubungsmessgerat wird der manxi-
male Rauchgehalt wahrend der freien
Beschleunigung bestimmt. Die Gera-
te, welche die Lichtschwachung der
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Abgase registrieren, erlauben eine
kontinuierliche Messung. In der Figur
sind die zeitlichen Verlaufe des
Rauchaustosses fur zwei Fahrzeuge
dargestellt. In Figur links wird nur
wahrend kurzer Zeit, in Figur rechts
wahrend einer langeren Dauer Rauch
grosser Dichte ausgestossen Die er-
ste Figur ist typisch fur aufgeladene
Motoren. Die zweite Figur stellt eher
den klassischen Saugmotor dar. Bei-
de Motoren liefern aber denselben
maximalen Trubungskoeffizienten
(Kreis), das heisst, die bei der Nach-
kontrolle einzuhaltenden Referenz-
werte sind identisch

Dieses Beispiel zeigt. dass Werte
der einen Methode nicht in Werte der
andern Methode umgerechnet wer-
denkonnen. Zur Bestimmung von feh-
lenden Referenzwerten fur die Tri-
bungsmessung i1st also einzig das

Rauch
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Verfahren anwendbar, wie es in der
Abgaswartungs-Verordnung, welche
die Bestimmung des Rauchgehaltes
durch Tribungsmessung vorschreibt,
(SR 741.437) dargestellt ist
Im weiteren zeigl dieses Beispiel
wie stark das Resultat von der Mess-
methode abhangl. Es ist leicht zu er-
kennen, dass die Rauchmessung bei
der freien Beschleunigung kaum eine
Aussage uber Abgasemissionen bei
normalem Betrieb eines Fahrzeuges
liefern kann. Eine umfassende Emis-
sionsmessung ist aber anlasslich der
Abgaswartung auch nicht notwendig,
da bei der Rauchmessung der aktuel-
le Zustand des Motors mit dem Sollzu-
stand verglichen wird. Die Messung
muss dabei lediglich Schaden oder
Falscheinstellungen aufzeigen kon-
nen
Jurg Schiatter
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Prinzipskizze der Raucherfassung: Kurzer (links) wie langer Rauchstoss (rechts)
ergeben uber gleichen Zeitabschnitt unterschiedliche Rauchmengen aber der maxima-
le Rauchgehalt ist bei beiden Messungen gleich gross.




